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The bearer frame has two longitudinal bearers (2) 
connected by cross-bearers (6o, 6u) and a 
vertical web (4), and also a upper strip (3o) and a 
lower strip (3u). At least one longitudinal sector of 
the bearer frame is in the form of a reinforcing 
sector (5) for the two webs and four cross- 
bearers. The cross-bearers are fixed to a strip 
and a web at their ends. 
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® GebauterTragrahmen fur ein Kraftfahrzeug 

® Die vorliegende Erfmdung betrifft einen gebauten Trag- 
rahmen fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere Nutzfahr- 
zeug, mit zwei Langstragern, die uber wenigstens einen 
Quertrager miteinander verbunden sind und die jeweils 
aus einem Obergurt und einem Untergurt sowie wenig- 
stens aus einem Obergurt und Untergurt verbindenden 
vertikalen Steg bestehen. 

Um den Tragrahmen mit einer hoheren Verwindungsstei- 
figkeit auszustatten, ist wenigstens ein Langsabschnitt 
des Trag rah mens a Is Versteifungsabschnitt ausgebildet, 
dem zwei Stege und zwei Quertrager zugeordnet sind, 
wobei die Quertrager an ihren Enden jeweils an einem 
Gurt und an einem Steg befestigt sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betxifft einen gebauten Tragrahmen 
fur ein Kraftfahrzcug, insbesondere fur ein Nutzfahrzeug, 
mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1 . 5 
[0002] Ein derartiger Tragrahmen ist aus der 
DE 197 50 981 A 1 bekannt und besitzt zwei in Fahrzeug- 
langsrichtung parallel zueinander verlaufende Langstrager, 
die jeweils aus einem Obergurt und einem Untergurt sowie 
mehreren vertikalen Stegen zusammengebaut sind, wobei 10 
die Stege den Obergurt mit dem Untergurt verbinden. Zur 
Vervollstandigung des Tragrahmens sind die beiden Langs- 
trager iiber mehrere Quertrager miteinander verbunden. 
Beim bekannten Tragrahmen sind die Quertrager an einem 
anderen Langsabschnitt der Langstrager angeordnet als die 15 
Stege. 

[0003] Die wichtigsten Vorteile eines derartigen gebauten 
Tragrahmens werden darin gesehen, daB der Tragrahmen 
durch Auswahl und Kombination von Gurten, Stegen und 
Quertragern, die sich hinsichtlich ihrer Steifigkeitswerte 20 
voneinander unterscheiden, an sehr unterschiedliche An- 
wendungsformen, die sich beispielsweise bezuglich der 
Steifigkeit, insbesondere Verwindungssteifigkeit, voneinan- 
der unterscheiden, mit einem relativ geringen Aufwand an- 
gepaBt werden kann. 25 
[0004] Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit 
dem Problem, fur einen Tragrahmen der eingangs genannten 
Art eine Bauweise anzugeben, die mit konstruktiv einfachen 
MaBnahmen eine Erhohung der Verwindungssteifigkeit des 
Tragrahmens ermoglicht. 30 
[0005] Dieses Problem wird erfindung sgemaB durch einen 
Tragrahmen mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 
[0006] Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedan- 
ken, in einem Langstragerabschnitt die vier Gurte, namlich 
Ober- und Untergurt links und rechts, quasi in einer senk- 35 
recht zur Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Ebene mit 
zwei Stegen und zwei Quertragern miteinander zu verbin- 
den, wodurch ein umlaufend geschlossener Versteifungsab- 
schnitt ausgebildet wird, dessen hohe Steifigkeitswerte unter 
anderem darauf zuriickzufuhren sind, daB die Quertrager er- 40 
findungsgemaB sowohl mit den jeweiligen Gurten als auch 
mit den Stegen verbunden sind. In der Ebene, in der sich die 
Stege und Quertrager erstrecken, besitzt der Versteifungsab- 
schnitt somit eine besonders hohe Verwindungssteifigkeit. 
Folglich besitzt auch der damit ausgestattete Tragrahmen in 45 
jedem mit einem derartigen Versteifungsabschnitt ausgestat- 
teten Langsabschnitt eine entsprechend hohe Verwindungs- 
steifigkeit. Je mehr derartige Versteifungsabschnitte vorge- 
sehen sind und je geringer der in Fahrzeuglangsrichtung ge- 
messene Langsabstand benachbarter Versteifungsabschnitte 50 
gewahlt ist, desto hoher ist die Steifigkeit des gesamten 
Tragrahmens. 

[0007] Entsprechend einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
kann der Quertrager im Bereich seiner Enden quer abste- 
hende Verbindungsabschnitte aufweisen, iiber die der Quer- 55 
trager an den jeweiligen Stegen und/oder an den jeweiligen 
Gurten angebaut ist. Durch diese Verbindungsabschnitte 
kann die Steifigkeit des Verstcifungsabschnitts zusatzlich 
deutlich erhoht werden. 

[0008] Bevorzugt wird eine Ausfuhrungsform, bei der 60 
Obergurt und Untergurt des linken Langstragers sowie 
Obergurt und Untergurt des rechten Langstragers baugleich 
ausgebildet sind. Des weiteren ist es zweckmaBig im Ver- 
steifungsabschnitt den oberen Quertrager und den untcren 
Quertrager baugleich auszubilden. 65 
[0009] Bevorzugt wird eine Ausfuhrungsform, bei der im 
Versteifungsabschnitt der Steg des iinken Langstragers und 
der Steg des rechten Langstragers baugleich ausgestaltet 
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sind. Durch diese MaBnahmen werden preiswerte Gleich- 
teile erreicht, wodurch der Tragrahmen in seinen verschie- 
denen Varianten relativ preiswert realisierbar ist. Die einzel- 
nen Tragrahmenvarianten unterscheiden sich durch die An- 
zahl und Positionierung der Versteifungsabschnitte, wo- 
durch die gewiinschten Steifigkeitswerte fur den Tragrah- 
men erzielbar sind. 

[0010] Von besonderer Bedeutung ist eine Ausfuhrungs- 
form bei der die Gurte und/oder die Streben und/oder die 
Quertrager einen L-fbrmigen Querschnitt aufweisen und 
insbesondere als abgekantete Blechformteile ausgebildet 
sind. Mit Hilfe der L-Profile konnen die gewiinschten Stei- 
figkeitswerte relativ preiswert erreicht werden. Des weiteren 
lassen sich abgekantete Blechformteile vergleichsweise 
preiswert herstellen, insbesondere preiswerter als Strang- 
preBteile. 

[0011] GemaB einer besonderen Weiterbildung kann an 
wenigstens einem der Quertrager an wenigstens einem sei- 
ner Enden ein Stiitzarm ausgebildet sein, der seitlich am 
Steg abgestutzt ist und in Langsrichtung des Quertragers 
zwischen den Gurten iiber den jeweiligen Langstrager aus- 
kragt. An einem derartigen Stiitzarm konnen Aggregate, Be- 
halter, Gerate oder dergleichen des Fahrzeugs montiert wer- 
den. 

[0012] Vorteilhaft ist dabei eine Weiterbildung, bei der der 
jeweilige Stiitzarm so am Steg abgestutzt ist, daB er sich bei 
einer Vertikallast fiber Scherkrafte am Steg abstiitzt. Diese 
Bauweise ermoglicht die Abstutzung sehr viel hdherer Ver- 
tikallasten am Tragrahmen, als dies beispielsweise bei ei- 
nem fiber einen Winkel am Langstrager befestigten Stiitz- 
arm moglich ist, der bei einer Vertikalbelastung im Winkel 
auf Biegung beansprucht wird. Eine weitere Besonderheit 
wird auBerdem darin gesehen, daB die Einleitung der verti- 
kalen Krafte bei dieser Ausfuhrungsform im Versteifungs- 
abschnitt erfolgt, also genau dort, wo der Tragrahmen seine 
hochste Tragfahigkeit besitzt. 

[0013] Bei einer zweckmaBigen Weiterbildung kann der 
Stiitzarm einstiickig mit dem Quertrager hergestellt sein. Bei 
dieser Bauweise konnen zusatzliche BefestigungsmaBnah- 
men zum Festlegen des Stiitzarms am Quertrager bzw. am 
Steg entfallen. 

[0014] Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der vor- 
lieg enden Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen, 
aus den Zeichnungen und aus der zugchorigen Figurenbe- 
schreibung anhand der Zeichnungen. 

[0015] Es versteht sich, daB die vorstehend genannten und 
die nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in 
der jeweils angegebenen Kombination, sondem auch in an- 
deren Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar 
sind, ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu ver- 
lassen. 

[0016] Bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung 

sind in den Zeichnungen dargestellt und werden in der nach- 

folgenden Beschreibung naher erlautert. 

[0017] Es zeigen, jeweils schematisch, 

[0018] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf einen 

Langsabschnitt eines Tragrahmens nach der Erfindung bei 

einer ersten Ausfuhrungsform, 

[0019] Fig. 2 eine Ansicht wie in Fig. 1, jedoch bei einer 
zwei ten Ausfuhrungsform, und 

[0020] Fig. 3 eine Ansicht wie Fig. 1, jedoch bei einer 
dritten Ausfuhrungsform. 

[0021] Entsprechend den Fig. 1 bis 3 weist ein erfindungs- 
gemaBer Tragrahmen 1 eines im iibrigen nicht gczeigten 
Kraftfahrzeugs, insbesondere Nutzfahrzeugs, zwei zueinan- 
der parallel verlaufende Langstrager 2 auf, die parallel zu ei- 
ner Fahrzeuglangsrichtung verlaufen und bezuglich einer 
horizontalen Fahrzeugquerrichtung voneinander beabstan- 
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del sind. Die beiden Langstrager 2 sind als gebaute Langs- 
trager 2 ausgebildet und sind jeweils aus zwei Gurten 3, 
namlich aus einem Obergurt 3o und einem Untergurt 3u, zu- 
sammengesetzt, die mittels vertikaler Streben 4 miteinander 
verbunden sind. 

[0022] ErfindungsgemaB ist dabei wenigstens ein Langs- 
abschnitt des Tragrahmens 1 als Versteifungsabschnitt aus- 
gebildet, der in den Figur durch eine geschweifte Klammer 
gekennzeichnet und mit 5 bezeichnet ist Wahrend bei der 
Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1 in dem dargestellten Aus- 
schnitt des Tragrahmens 1 nur ein solcher Versteifungsab- 
schnitt 5 ausgebildet ist, sind die Ausfuhrungsformen der 
Fig. 2 und 3 im dargestellten Abschnitt des Tragrahmens 1 
jeweils mit zwei derartigen Versteifungsabschnitten 5 aus- 
gestattet. 

[0023] In jedem Versteifungsabschnitt 5 ist bei beiden 
Langstragern 2 jeweils eine Strebe 4 vorgesehen, so daB sich 
die beiden Streben 4 innerhalb des Versteifungsabschnitts 5 
gegenuberliegen. In diesem Versteifungsabschnitt 5 sind au- 
Berdem zwei Quertrager 6, namlich ein oberer Quertrager 6o 
und ein unterer Quertrager 6u, vorgesehen, die innerhalb des 
Versteifungsabschnitts 5 einander gegeniiberliegend ange- 
ordnet sind. Der obere Quertrager 6o ist auf der einen Seite 
mit dem Obergurt 3o und mit der Strebe 4 des einen Langs- 
tragers 2 und auf der anderen Seite mit dem Obergurt 3o und 
der Strebe 4 des anderen Langstragers 2 verbunden. In ent- 
sprechender Weise ist der untere Quertrager 6u an der einen 
Seite am Untergurt 3u und an der zugehorigen Strebe 4 des 
einen Langstragers 2 und an der gegeniiberliegenden Seite 
am Untergurt 3u und an der zugehorigen Strebe 4 des ande- 
ren Langstragers 2 befestigt. Die Anordnung der Streben 4 
und der Quertrager 6 jedes Versteifungsabschnitts 5 ist dabei 
so gewahlt, daB die Langsrichtung der Quertrager 6 sowie 
der Streben 4 jeweils im wesentlichen in einer Ebene liegen, 
die sich senkrecht zur Rahmenlangsrichtung ausbreitet. 
[0024] Fur besonders hohe Steifigkeitswerte sind an den 
Quertragern 6 im Bereich ihrer Enden quer abstehende Ver- 
bindungsabschnitte 7 und 8 ausgebildet, iiber die die Anbin- 
dung an die Gurte 3 (Verbindungsabschnitt 7) sowie an die 
Stege 4 (Verbindungsabschnitt 7 und Verbindungsabschnitt 
8) crfolgt. Durch die vom Quertrager 6 quer abstehenden 
Verbindungsabschnitte 7 und 8 konnen insbesondere auch 
Momente iibertragen werden, wodurch sich die Verwin- 
dungssteifigkeit des Tragrahmens 1 erhoht. Die einen Ver- 
bindungsabschnitte 7 sind auBerdem mit abgewinkelten 
Endabschnitten 9 ausgestattet, iiber welche die Anbindung 
des Quertragers 6 an die Gurte 3 erfolgt. 
[0025] Auch die Streben 4 sind mit derartigen Verbin- 
dungsabschnitten 10 ausgestattet, die an den Enden der Stre- 
ben 4 quer von der jeweiligen Strebe 4 abstehen und die 
Obertragung von Momenten zwischen der Strebe 4 und den 
daran angeschlossenen Gurten 3o und 3u verbessert. Zur Er- 
zielung einer besonders kompakten Bauweise sind die Ver- 
bindungsabschnitte 10 der Streben 4 zwischen dem jeweili- 
gen Gurt 3 und dem damit verbunden Verbindungsabschnitt 
7 bzw. mit dem daran ausgebildeten, daran abgewinkelten 
Endabschnitt 9 des jeweiligen Quertragers 6 angeordnet. 
Mit anderen Worten, die Verbindungsabschnitte 7 bzw. de- 
ren Endabschnitte 9 sind unter Zwischenschaltung der Ver- 
bindungsabschnitte 10 am jeweiligen Gurt 3 befestigt. 
[0026] Die Befestigungen der einzelnen Rahmenbestand- 
teile aneinander konnen beispiels weise mittels Verschrau- 
bungen durchgefuhrt werden, wobei vorzugsweise an den 
einzelnen Bcstandteilen, also an den Gurten 3, den Streben 4 
und an den Quertragern 6, ein gerastertes Lochmuster fur 
die Schraubendurchfuhrung ausgebildet ist. Auf diese Weise 
kann die Langspositionicrung der einzelnen Vers tci fun gsab- 
schnitte 5 relativ einfach variiert werden. Altemativ oder zu- 



satzlich konnen auch andere Verbindungstechniken, wie 
z. B. SchweiBverbindungen, zur Anwendung kommen. 
[0027] Die Gurte 3, die Quertrager 6 und die Streben 4 be- 
sitzen vorzugsweise einen L-formigen Querschnitt und ver- 
5 fligen somit bei relativ geringem Gewicht iiber relativ hohe 
Steifigkeitswerte. Vorzugsweise sind die Gurte 3, die Stre- 
ben 4 und die Quertrager 6 als abgekantete Blechformteile 
ausgebildet, wodurch deren Herstellung besonders preiswert 
ist. 

[0028] Wie aus den Fig. 1 bis 3 hervorgeht, sind samtliche 
Gurte 3, namlich der linke Obergurt 3o, der linke Untergurt 
3u, der rechte Obergurt 3o und der rechte Untergurt 3u, vol- 
lig identisch bzw. baugleich ausgebildet. Ebenso sind die 
Streben 4, also die Streben 4 des linken Langstragers 2 so- 
wie die Streben 4 des rechten Langstragers 2, baugleich oder 
identisch ausgebildet. Des weiteren sind auch die Quertrager 
6, namlich die unteren Quertrager 6u und die oberen Quer- 
trager 6o, identisch oder baugleich gestaltet (abgesehen von 
der speziellen Ausfuhrungsform gemaB Fig. 3). Diese Ver- 
einheitlichung der einzelnen Komponenten des Tragrah- 
mens 1 tragi deutlich zur Senkung der Herstellungskosten 
bei. 

[0029] In dem in Fig. 1 gezeigten Rahmenabschnitt ist nur 
ein Versteifungsabschnitt 5 vorgesehen; diese Konfiguration 
wird auch als "offenes Profil" bezeichnet. 
[0030] Bei den Ausfuhrungsformen der Fig. 2 und 3 sind 
in dem gezeigten Ausschnitt des Tragrahmens 1 zwei solche 
Versteifungsabschnitte 5 vorgesehen, die in Langsrichtung 
des Tragrahmens 1 einen relativ kleinen Langsabstand 11 
voneinander aufweisen. Dieser Langsabstand 11 ist jeden- 
falls kleiner als ein in Querrichtung des Tragrahmens 1 ge- 
messener Querabstand 12 zwischen den Langstragern 2; ins- 
besondere ist dieser Langsabstand 11 auBerdem kleiner als 
ein in Vertikalrichtung gemessener Vertikalabstand 13 zwi- 
schen Obergurt 3o und Untergurt 3u der Langstrager 2. 
[0031] Die beiden benachbarten Versteifungsabschnitte 5 
sind bezuglich einer vertikalen Querebene, die sich zwi- 
schen den beiden Versteifungsabschnitten 5 erstreckt, spie- 
gelsymmetrisch ausgebildet. Diese Bauweise ermoglicht im 
Hinblick auf die Verbindungsabschnitte 7, 8 und 10 beson- 
ders hohe Versteifungswerte innerhalb eines relativ kurzen 
Langsabschnitts des Tragrahmens 1. 

[0032] Durch die Baugleichheit der einzelnen Elemente 
ist jeder Versteifungsabschnitt 5 der Fig. 1 bis 3 bezuglich 
einer vertikalen Langsebene, die sich zwischen den Langs- 
tragern 2 erstreckt, spiegelsymmetrisch ausgebildet. AuBer- 
dem sind die Versteifungsabschnitte 5 bei den Ausfuhrungs- 
formen der Fig. 1 und 2 bezuglich einer horizontalen Langs- 
ebene, die sich zwischen den Obergurten 3o und den Unter- 
gurten 3u erstreckt, spiegelsymmetrisch ausgebildet. Der 
Zusammenbau des Tragrahmens 1 wird durch diese Ausge- 
staltung besonders einfach. 

[0033] Entsprechend Fig. 3 kann bei zwei benachbarten 
Versteifungsabschnitten 5 jeweils der obere Quertrager 6o 
auf beiden Seiten bzw. an beiden Enden jeweils mit einem 
Stiitzarm 14 versehen sein, der insbesondere einstiickig mit 
dem jeweiligen Quertrager 6o hergestellt ist. Ebenso ist eine 
Ausfuhrungsform moglich, bei der die Stutzarmc 14 als se- 
parate Bauteile ausgebildet sind, die zusatzlich, insbeson- 
dere nachtraglich, montierbar sind. Bei der letztgenannten 
Bauweise kann die Baugleichheit zwischen den oberen 
Quertrager 6o und den unteren Quertragern 6u beibehalten 
werden. 

[0034] Die Stiitzanne 14 sind in Langsrichtung des oberen 
Quertragers 6o zwischen den Streben 4 der benachbarten 
Versteifungsabschnitte 5 und zwischen den Gurten 3 des je- 
weiligen Langstragers 2 hindurchgefuhrt, so daB sie in 
Langsrichtung des oberen Quertragers 6, also quer zum je- 
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weiligen Langstrager 2 auskragen. Dabei sind die Stutzarme 

14 seitlich am jeweils benachbarten Steg 4 abgestiitzt. Diese 
Abstiitzung erfolgt dabei iiber die Verschraubung des oberen 
Quertragers 6o niit dem jeweiligen Steg 4. Diese Verbin- 
dung hat zur Folge, daB sich Vertikalkrafte, die an den Stiitz- 5 
armen 14 angreifen, iiber Scherkrafte am jeweiligen Steg 4 
abstiitzen. Sofern durch geeignete MaBnahmen ein Weg- 
knicken oder Beulen des jeweiligen Stiitzarms 14 in Rah- 
menlangsrichtung verhindert wird, konnen durch diese An- 
bindung erheblich groBere Vertikallasten am Tragrahmen 1 XO 
abgestiitzt werden, als dies beispielsweise bei einem am 
Langstrager 2 angeflanschten Winkeltrager moglich ist, der 
bei einer Vertikallast im Winkel auf Biegung beansprucht 
wird. 

[0035] Bei der Ausfiihrungsform gemaB Fig. 3 stiitzen die 15 
benachbarten Stutzarme 14 jeder Rahmenseite eine Konsole 

15 ab, wodurch sich die Seitenstabilitat der Stutzarme 14 er- 
hoht. An den Stiitzarmen 14 bzw. an den Konsolen 15 kon- 
nen beliebige Aggregate, Gerate, Ausriistungsgegenstande, 
Behalter, wie z. B. ein Luftbalg der Fahrzeugfederung, eine 20 
Fahrzeugbatterie, ein KraftstofFtank, ein Staubehalter, ge- 
haltert werden. Von besonderer Bedeutung ist hierbei, daB 
die Stutzarme 14 genau dort am Tragrahmen 1 angreifen, wo 
dieser aufgrund der Versteifungsabschnitte 5 seine groBte 
Steifigkeit und Stabilitat besitzt. Dementsprechend sind die 25 
Stutzarme 14 bzw. die Konsolen 15 besonders hoch belast- 
bar. 

Patentanspriiche 

30 

1 . Gebauter Tragrahmen fur ein Kraftfahrzeug, insbe- 
sondere Nutzfahrzeug, mit zwei Langstragern (2), die 
iiber wenigstens einen Quertrager (6) miteinander ver- 
bunden sind und die jeweils aus einem Obergurt (3o) 
und einem Untergurt (3u) so wie wenigstens aus einem 35 
Obergurt (3o) und Untergurt (3u) verbindenden verti- 
kalen Steg (4) bestehen, dadurch gekennzeichnet, daB 
wenigstens ein Langsabschnitt des Tragrahmens (1) als 
Versteifungsabschnitt (5) ausgebildet ist, dem zwei 
Stege (4) und zwei Quertrager (6), namlich ein oberer 40 
Quertrager (6o) und ein unterer Quertrager (6u), zuge- 
ordnet sind, wobei der obere Quertrager (6o) einerseits 
mit dem Obergurt (3o) und dem Steg (4) des einen 
Langstragers (2) und andererseits mit dem Obergurt 
(3o) und dem Steg (4) des anderen Langstragers (2) 45 
verbunden ist und wobei der untere Quertrager (6u) ei- 
nerseits mit dem Untergurt (3u) und dem Steg (4) des 
einen Langstragers (2) und andererseits mit dem Unter- 
gurt (3u) und dem Steg (4) des anderen Langstragers 
(2) verbunden ist. 50 

2. Tragrahmen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Quertrager (6) im Bereich seiner En- 
den quer abstehende Verbindungsabschnitte (7, 8) auf- 
weist, iiber die der Quertrager (6) an den jeweiligen 
Steg (4) und/oder an den jeweiligen Gurt (3) angebaut 55 
ist. 

3. Tragrahmen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Obergurt (3o) des einen Langs- 
tragers (2), der Untergurt (3u) des einen Langstragers 
(2), der Obergurt (3o) des anderen Langstragers (2) und 60 
der Untergurt (3u) des anderen Langstragers (2)'bau- 
gleich sind, daB im Versteifungsabschnitt (5) der obere 
Quertrager (6o) und der untere Quertrager (6u) bau- 
gleich sind und daB im Versteifungsabschnitt (5) der 
Steg (4) des einen Langstragers (2) und der Steg (4) des 65 
anderen Langstragers (2) baugleich sind. 

4. Tragrahmen nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gurte (3) und/oder die 



Streben (4) und/oder die Quertrager (<5) einen L-forrni- 
gen Querschnitt aufweisen. 

5. Tragrahmen nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gurte (3) und/oder die 
Streben (4) und/oder die Quertrager (6) als abgekantete 
Blechformteile ausgebildet sind. 

6. Tragrahmen nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB an wenigstens einem der 
Quertrager (6o) an wenigstens einem seiner Enden ein 
Stiitzarm (14) ausgebildet ist, der seitlich am Steg (4) 
abgestiitzt ist und in Langsrichtung des Quertragers 
(6o) zwischen den Gurten (3) iiber den jeweiligen 
Langstrager (2) auskragt. 

7. Tragrahmen nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Stiitzarm (14) so am Steg (4) abge- 
stiitzt ist, daB er sich bei einer Vertikallast iiber Scher- 
krafte am Steg (4) abstiitzt. 

8. Tragrahmen nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Stiitzarm (14) einstiickig mit 
dem Quertrager (3o) hergestellt ist. 

9. Tragrahmen nach einem der Anspruche 6 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwei benachbarte Stutz- 
arme (14) zweier benachbarter Quertrager (3o) eine 
Konsole (15) abstiitzen, die zur Halterung eines Aggre- 
gats oder dergleichen des Fahrzeugs dient. 

10. Tragrahmen nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwei benachbarte Verstei- 
fungsabschnitte (5) in Langsrichtung einen relativ klei- 
nen Langsabstand (11) voneinander aufweisen, wobei 
die beiden Versteifungsabschnitte (5) bezuglich einer 
vertikalen Querebene spiegelsymmetrisch ausgebildet 
sind. 

11. Tragrahmen nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Langsabstand (11) der beiden Verstei- 
fungsabschnitte (5) kleiner ist als ein in Querrichtung 
gemessener Querabstand (12) zwischen den Langstra- 
gern (2) oder kleiner ist als ein in Vertikalrichtung ge- 
messener Vertikalabstand (13) zwischen Obergurt (3o) 
und Untergurt (3u) eines der Langstrager (2). 
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